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StoSfanger mit Einrollsicke 



10 Die vorliegende Erfindung betrifft einen StoSfanger fur ein 
Kraf tf ahrzeug gemaS dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Aus dem Stand der Technik, beispielsweise aus der DE 2 9 19 
04 6 Al ist eine StoSf angeranordnung mit einem StoSf angerau- 
15 Senteil und einem StoSf angerinnenteil bekannt . Das StoSfan- 
gerinnenteil weist ein Basisteil sowie zwei dazu winklig an- 
geordnete Seitenstege auf . Das Basisteil des bekannten StoS- 
f angerinnenteils ist zur Versteifung mit drei langs verlau- 
fenden Sicken versehen. Die bekannten Sicken tragen dazu bei, 
2 0 die Tragfahigkeit der StoSf angeranordnung zu optimieren. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
StoSfanger zu schaffen, durch den, insbesondere bei Kollisio- 
nen mit niedrigen Geschwindigkeiten, die Reparaturkosten ver- 



2 5 ringert werden 



Diese Aufgabe wird erf indungsgemai?> durch einen StoSfanger fur 
ein Kraf tf ahrzeug mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 ge- 
lost . 



Demnach zeichnet sich der erf indungsgemaSe StoSfanger - der 
ein StoSf angerinnenteil mit einem Basisteil und einem dazu 
winklig angeordneten Seitensteg auf weist - dadurch aus, dass 
das StoSf angerinnenteil konstruktiv derart gestaltet ist, 
35 dass im Falle einer Kollision die Deformation des StoSfange- 
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rinnenteils in eine vorbestimmte Richtung erf olgt . Mit ande- 
ren Worten ist das StoSf angerinnenteil so konstruiert, dass 
die Def ormationsrichtung fiir den Fall des Aufbringens einer 
Kraft auf den StoSf anger gezielt beeinflusst ist. Bevorzugt 
wird die Def ormationsrichtung so gewahlt, dass unmittelbar in 
der Nahe des StoSfangers angeordnete Bauteile bei einer De- 
formation des Stofif angers nicht von diesem beriihrt werden. 
Das bringt den Vorteil mit sich, dass bei einer Kollision, 
beispielsweise bei einer Kollision mit einer geringen Ge- 
schwindigkeit , bei der die Auf prallkraf t lediglich in den 
StolSf anger eingeleitet wird, der StoSf anger sich so verformt, 
dass in unmittelbarer Nahe angeordnete Bauteile nicht beriihrt 
und somit nicht beschadigt werden. Dadurch beschranken sich 
Reparaturarbeiten lediglich auf den StoSfanger selber und 
nicht auf die darum herum angeordneten Bauteile, wodurch die 
Reparaturkosten erheblich gesenkt werden konnen. 

Wenn im Bereich des Ubergangs vom Basisteil zum Seitensteg 
eine nach innen - d.h. in Richtung Kraft fahrzeug - gerichtete 
Sicke vorgesehen ist, wird die Def ormationsrichtung des Stofi- 
f angers derart beeinflusst, dass ein Hochwolben bzw. ein Aus- 
brechen des StoSf angerinnenteils vermindert wird. Vielmehr 
pragt eine derart gestaltete Sicke dem Stofif angerinnenteil 
eine nach innen gerichtete Bewegung, beispielsweise eine Ein- 
rollbewegung, auf. Die Sicke initiiert eine Einrollbewegung 
des Stossf angerinnenteils . Somit wird ein Aufwolben des StoS- 
fangers und dadurch eine Beschadigung von in unmittelbarer 
Nahe des StolSfangers angeordneten Bauteilen, wie beispiels- 
weise einer Heckklappe, verhindert . Je nach Ausrichtung der 
Sicke, ist es moglich, die Def ormationsrichtung zu beeinflus- 
sen. Es ist denkbar, dass die Sicke in die beabsichtigte De- 
format ionsrichtung weist: Die Sicke kann im Querschnitt ver- 
schiedenste Formen annehmen. Es ist denkbar, die Sicke im 
Schnitt dreiecksf ormig auszubilden. Es ist aber auch denkbar. 
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dass die Sicke einen elliptischen oder einen parallelogramm- 
formigen Querschnitt aufweist. Die Eckbereiche der Sicke kon- 
nen bei alien Querschnittsf ormen gerundet ausgefiihrt sein. 

5 Das StoSf angerinnenteil kann zwei Seitenstege aufweisen, die 
zudem parallel zueinander ausgerichtet sind, so dass das 
StoEf angerinnenteil im Schnitt u-formig ist. Basisteil und 
Seitenstege konnen einteilig oder auch mehrteilig ausgefiihrt 
sein. Die beste Wirkung entfaltet das StoSf angerinnenteil , 
10 wenn die Seitenstege in Einbaulage im Wesent lichen horizontal 
ausgerichtet sind und das Basisteil weg vom Fahrzeug, also in 
Richtung eines moglichen Aufpralls, weifit . 

Der Ubergang vom Basisteil zu den Seitenstegen kann liber ei- 
15 nen Radius erfolgen. Damit ist gemeint, dass kein rechtwink- 
liger Ubergang vorliegt. Ein solcher Radius ermoglicht eine 
flieSende Verformung des Stofif angerinnenteils und verhindert 
eine Verblockung desselben beim Einleiten einer Aufprall- 
kraf t , 



20 



25 



Wenn die erf indungsgemaSe Sicke im Bereich des Radius ange- 
ordnet ist, kann die Def ormationsrichtung des Stofif anger in- 
nenteils beim Einleiten einer Aufprallkraf t besonders gut 
vorher bestimmt werden, - 



Die Sicke kann sich uber die gesamte Breite des StoSf angerin- 
nenteils erstrecken, also im Wesentlichen horizontal entlang 
des Radius zwischen Basisteil und Seitensteg verlaufen. Das 
bringt den Vorteil mit sich, dass die im Zusammenhang mit der 
3 0 Erfindung beschriebene Wirkung unabhangig von dem Ort der 
Kraf teinleitung erf olgt . Das bedeutet, dass egal an welcher 
Stelle eine Kollision auftritt, ein Hochwolben des StoKf an- 
gers verhindert wird und das Innenteil eine nach innen ge- 
richtete Bewegung ausfuhrt. Es ist aber auch denkbar, die Si- 
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eke nur in Bereichen einzubringen, in denen benachbarte Bau- 
teile vorliegen, die man vor einer Beschadigung bei einem Un- 
fall schutzen mochte. Denkbar ist, die Sicke nur dort vorzu- 
sehen, wo beispielsweise eine Heckklappe an einen StoSfanger 
angrenzt . Selbstverstandlich kann die Sicke auch im Angren- 
zungsbereich von alien anderen denkbaren Bauteilen vorgesehen 
sein. 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den weiteren Unteranspriichen, aus den Zeichnungen 
und aus den zugehorigen Figurenbeschreibungen anhand der 
Zeichnung. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand des in den Zeichnungen 
dargestellten Ausf uhrungsbeispiels naher erlautert . Es zei- 
gen: 

Fig, 1 eine perspektivische Darstellung eines Heckbereichs 
eines Kraf tf ahrzeugs mit einer Heckklappe und einem 
StoSf anger ; 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des Heckbereichs ge- 
maS Fig. 1 mit einem StoSf angerinnenteil und einer 
Heckklappe; 

Fig. 3 einen Schnitt durch einen undef ormierten Heckbereich 
eines Kraf tf ahrzeugs mit einem StoSfanger sowie 

Fig. 4 einen Schnitt durch einen def ormierten Heckbereich 
eines Kraf tf ahrzeugs mit einem StoSf anger. 

In Fig. 1 ist der Heckbereich eines Kraf tf ahrzeugs darge- 
stellt. Er weist eine Heckklappe 1 sowie einen StoSf anger 2 
auf . Vom StoSf anger 2 ist das StoSf angerauSenteil 3 zu erken- 
nen, welches nach Art einer Verkleidung darunter liegende 
Strukturen verdeckt und fiir ein nach auSen optisch anspre- 
chendes Erscheinungsbild sorgt . Bei dem dargestellten Fahr- 
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zeug ist die Heckklappe 1 soweit heruntergezogen, dass sie 
unmittelbar oberhalb des StoSf angers 2 endet • 

In Fig. 2 ist das Heck des Kraf tf ahrzeugs ohne das Stofifan- 
5 geraufienteil 3 dargestellt, so dass darunter liegende Struk- 
turen, insbesondere das StoSf angerinnenteil 4, sichtbar sind. 
Das Stofif angerinnenteil 4 ist im dargestellten Ausfiihrungs- 
beispiel ein Kunststof f teil und erstreckt sich ebenso wie das 
StoSf angeraufienteil 3 iiber die gesamte Fahrzeugbreite . Es 
10 waist ein Basisteil 5 auf, welches flachig ausgefiihrt und im 
Wesentlichen vertikal ausgerichtet ist. Das Basisteil 5 ist 
™^ mit einem im Wesentlichen horizontal ausgerichteten Seiten- 

steg 6 verbunden. Der Seitensteg 6 weist in Richtung Fahrzeug 
und ist liber einen Radius mit dem Basisteil 5 verbunden. Ra- 
15 dius bedeutet in diesem Zusammenhang, dass der Ubergang von 
Basisteil 5 und Seitensteg 6 nicht rechtwinklig, sondern iiber 
einen gerundeten Verlauf erf olgt . Oberhalb des Seitenstegs 6 
schlieSt sich die Heckklappe 1 an. In den Seitensteg 6 sind 
Ausnehmungen eingebracht . Uber diese Ausnehmungen wird das 
2 0 StoSf angeraufienteil 3 mit dem StoSf angerinnenteil 4 verbun- 
den. Der Seitensteg 6 ist so steif ausgefiihrt, dass er eine 
bestimmte Last tragen kann und somit als Verlangerung der La- 
deflache des Kraf tf ahrzeugs verwendet warden kann. Das Basis- 
teil 5 und der Seitensteg 6 dienen dabai als Abstiitzung des 
25 StoSf angerauSenteils 3. 

Im Beraich des Ubergangs von Basisteil 5 und Seitensteg 6 ist 
aine Sicke 7 in das StoSf anger innenteil 4 eingebracht. Wie 
aus Fig. 3 hervorgeht, weist die Sicke 7 nach innen, d.h. in 
30 Richtung Fahrzeug. Ihra aus dem gerundeten Ubergang zwischen 
Basisteil 5 und Seitensteg 6 hervorgehenden Flanken laufen 
spitz zu. Der Querschnitt der Sicke 7 ist somit etwa dreieck- 
formig. Die Sicke 7 erstreckt sich iiber einen wesentlilchan 
Teil der Fahrzeugbreite, und zwar den Teil, an den die Heck- 
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klappe 1 angrenzt. Es ist selbstverstandlich auch denkbar, 
dass die Sicke 7 sich uber die gesamte Fahrzeugbreite er- 
streckt oder nur in den Bereichen des StoSf angerinnenteils 4 
vorgesehen ist, die an zu schiitzende Bauteile angrenzen. Aus 
5 Fig. 3 geht ebenfalls hervor, dass das Stofif angerinnenteil 4 
einen weiteren Seitensteg 8 aufweist, der mit dem nach unten 
weisenden Ende des Basisteils 5 verbunden ist. Er ist ebenso 
wie der obere Seitensteg 6 im wesentlichen horizontal ausge- 
richtet . 

10 

In Fig. 4 ist das Fahrzeugheck nach einem Aufprall darge- 
Wf? stellt. Der Aufprall ist bei geringer Geschwindigkeit er- 

folgt, so dass die Auf prallkraf t im Wesentlichen in den StoS- 
fanger 2 und einen nicht dargestellten Biegetrager und nicht 

15 in andere Bauteile des Kraf tf ahrzeugs eingeleitet wurde . 
Durch die Kraf teinleitung haben sich sowohl das StoSf angerau- 
Senteil 3 als auch das StoSf angerinnenteil 4 verf ormt . Durch 
die Sicke 7 hat sich das StoSf angerinnenteil 4 nach innen, 
d.h. in Richtung Fahrzeug verf ormt . Der runde Ubergang zwi- 

20 schen Basisteil 5 und Seitensteg 6 hat sich in Richtung der 
spitz zulaufenden Flanken der Sicke 7 gerollt. Das StoSfange- 
rinnenteil 4 hat das StoSf angeraufienteil 3 mitgenommen. Da- 
^ durch, dass die Sicke 7 im Wesentlichen nach innen unten 

weist, ist der StoSf anger bei der Deformation nicht nach oben 

25 ausgebrochen sondern hat sich nach innen, unten verf ormt . So- 
mit sind liber dem StoSf anger liegende Bauteile, wie die Heck- 
klappe 1, wahrend der Deformation nicht beruhrt und nicht be- 
schadigt worden. Eine Reparatur kann sich nur auf den Stofi- 
f anger beschranken. Andere Bauteile sind bei dem Aufprall 

3 0 nicht beaufschlagt worden. 
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Patent anspriiche 



10 1. StoSf anger fiir ein Kraf tf ahrzeug mit einem StoSf angerau- 
Senteil sowie einem StoSf anger innenteil , wobei das StoS- 
f angerinnenteil ein Basisteil und mindestes einen dazu 
winklig angeordneten Seitensteg aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 
15 dass der Bereich des Ubergangs vom Basisteil (5) zum Sei- 

tensteg (6) so gestaltet ist, dass bei Aufbringen einer 
Kraft auf den StoSf anger (2) die Deformation des StoSfan- 
gerinnenteils in eine vorbestimmte Richtung erf olgt . 

2 0 2. StoSf anger nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Bereich des Ubergangs vom Basisteil (5) zum Sei- 
tensteg (6) eine Sicke (7) aufweist, 

25 3. StoSf anger nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sicke (7) in die gewunschte Def ormationsrichtung 

weist . 

3 0 4. StoSf anger nach einem der Anspriiche 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sicke (7) eine dreieckf ormigen Querschnitt auf- 

weist . 

35 5. StoSf anger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das StoSf angerinnenteil (4) zwei Seitenstege (6, 8) 
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auf weist . 

6. Stofif anger nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Seitenstege {6, 8) parallel zueinander ausge- 
richtet sind. 

7. StoSf anger nach einem der Anspriiche 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Seitenstege (6, 8) in Einbaulage im Wesentlichen 
horizontal ausgerichtet sind. 

8. StoSf anger nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Ubergang vom Basisteil (5) zu mindestens einem 
Seitensteg {6, 8) liber einen Radius erf olgt . 

9. StoSf anger nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Sicke (7) im Bereich des Radius angeordnet ist. 

10. StoSfanger nach einem der Anspriiche 2 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass sich die Sicke (7) liber einen wesentlichen Teil der 
Breite des StoSf angerinnenteils (4) erstreckt . 
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Zusammenf assung 



10 Die Erfindung betrifft einen StoSfanger 2 fur ein Kraftfahr- 
zeug mit einem StoSf angerauSenteil 3 sowie einem StoSfange- 
rinnenteil 4. Das StoSf angerinnenteil 4 weist ein Basisteil 5 
und mindestens einen dazu winklig angeordneten Seitensteg 6 
auf. Mit dem erf indungsgemaSen StoSf anger 2 sollen die Repa- 

15 raturkosten, insbesondere bei Kollisionen mit niedrigen Ge- 
schwindigkeiten reduziert werden. Dazu ist der Bereich des 
Ubergangs vom Basisteil 5 zum Seitensteg 6 so gestaltet, dass 
bei Aufbringen einer Kraft auf den StoSfanger die Deformation 
des StoSf anger innenteils 4 in eine vorbestimmte Richtung er- 

2 0 folgt. 



(Fig. 2) 
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